RGLEICH
BMW 520i: 184 PS, 0-100 km/hin 7,9 s,
233 km/h Spitze, ab 41500 Euro

MERCEDES E 200: 184 PS, 0—-100 km/h
in 9,0 s, 240 km/h Spitze, ab 45303 Euro

SKODA SUPERB 2.0 TSI: 220 PS, 0-100 km/h
in 7,2 s, 243 km/h Spitze, ab 34 790 Euro
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Superb genug?

Viel Auto furs Geld, so heiBt es oft Giber den Skoda
Superb. Ob er mit seinen Qualitdten auch gestandene
Business-Limousinen bedrangen kann, klart der
Vergleich mit Mercedes E-Klasse und BMW Fulnfer.
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er Pokal hat seine eigenen Ge-
Dsetze, raunen FufZballkenner
jedes Jahr aufs Neue, wenn
sich die Grof3en der Bundesliga gegen
No Names aus den unteren Spielklas-
sen beweisen miissen. Da gab es ja oft
schon peinliche Uberraschungen.
Pokalzeit quasi auch hier und heu-
te mit der kecken Frage, ob ein pro-
filierter Vertreter aus der ambitio-
nierten Mittelklasse in Summe nicht
vielleicht besser ist als anerkannte
GréRen aus der Premium-Liga.
SchlieRlich kosten der Zweihunder-
ter von Mercedes und der BMW 520i
einige Tausend Euro mehr als der
Skoda Superb 2.0 TSI, dessen Status
als Raum- und Variabilititswunder ja
hinreichend bekannt ist. Und dass
der GroRe aus Tschechien mit 36 PS
Mehrleistung antritt, kann ja auch
kein Fehler sein.

BMW: gereifte Sonderklasse

Im BMW Fiinfer trifft der Skoda auf
einen Konkurrenten, der traditionell
mit einer Extraportion Agilitit vom
Band lauft. Romantiker werden zwar
das Sechszylindersduseln vermissen,
doch was vom Motor zu horen ist,
klingt manierlich — und was zu
spiren ist, macht Spaf3. Trotz relativ
wenig Drehmoment legt der BMW
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vehement los, beschleunigt den
Mercedes zum Beispiel klar aus und
erfreut mit wachem Wesen und mo-
deratem Verbrauch (9,6 Liter). Hinzu
kommt sein perfektes Doppelpass-
spiel mit der ZF-Achtgangautomatik,
die, ohne lange zu fackeln, stets die
richtige Ubersetzung bereithilt und
sich nicht in den Vordergrund spielt
mit iiberfliissigen Gangwechseln.

Dass der Fiinfer nach und nach zu
einem Muster an Bedienkomfort ge-
reift ist mit seinem sehr logisch auf-
gebauten iDrive-System, mit einem
klar gezeichneten Head-up-Display
(1390 Euro) und sehr guter Karten-
darstellung, ist ja mittlerweile be-
kannt. Einsteigen, die vorziiglichen
Sportsitze (490 Euro) justieren und
Spafd haben — so geht das.

Dazu tragen sowohl die adaptiven
Dampfer (1300 Euro) als auch die
Integral-Aktivlenkung (1750 Euro)
bei. Es ist immer wieder begliickend,
wie prézise und willig der BMW mit
kleinen Lenkradbewegungen um die
Ecken zu werfen ist. Ist’s genug, un-
tersteuert er leicht, fertig.

Bei Bedarf ldsst er den Fahrer und
auch die Passagiere auf der sehr be-
quemen Riickbank ebenfalls in Ruhe.
Im Comfort-Modus federt der 520i
ausgewogen und harmonisch, irri-

9,0

Sekunden

bendtigt der
Mercedes von 0 auf
100 km/h. Der BMW
ist mit 7,9 Sekunden
spiirbar schneller,
der Skoda spurtet
beiden klar davon:
7,2 Sekunden

tiert allerdings hin und wieder mit
leichtem Fahrwerkspoltern. Obwohl
BMW statt der 245er-Reifen der 4200
Euro teuren Luxury Line 225er mit
hoherer Flanke montiert hat (was der
Kunde auch tun kann, ohne dafiir
aber Geld zuriickzubekommen), zeigt
der 520i auch bei den Fahrdynamik-
tests keine Schwichen; lediglich beim
Bremsen fillt er eindeutig hinter den
Mercedes zuriick.

Mercedes: komfortabel schnell

Doch der trat ja auch mit 18-Zoll-
Mischbereifung (1309 Euro) an, was
fiir 245er vorn und gewaltige 275er
hinten steht. Prollig wirken diese For-
mate nicht — vielmehr fiigen sie sich
harmonisch ins Gesamtbild dieses
Autos, das vollgestopft ist mit Inno-
vationen und Technologien.

Und beim Blick auf die Messwerte
kann man sagen: Die breiten Reifen
wirken. Aus jeder Geschwindigkeit
realisiert der E 200 beeindruckende
Bremswege, was natiirlich auch an
dem sehr gut abgestimmten ABS
liegt. Dariiber hinaus macht die mit
einem Luftfederfahrwerk (2261 Euro)
aufgeriistete E-Klasse auch beim Kur-
venfahren Freude. Der vom ultrabrei-
ten Cockpit unterstrichene Eindruck
des sehr groRen Autos verfliichtigt
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Fiinfer und E-Klasse
sind als Limousine
nicht selten, der
Stufenheck-Superb ist
eher ein Exot

B

Beim Umstieg aus den Konkurrenten wirkt der
BMW etwas weniger luftig. Lederpolster sind bei der
Luxury Line serienméBig. Intuitive Bedienung

e

Der 520i hat am wenigsten 520 Liter fasst der Kofferraum. Der Begriff Sportsitze fiihrt in die Irre. Denn nicht nur
Drehmoment. Man merkt es nicht Variabilitidt kostet 390 Euro extra die Seitenfiihrung, auch der Komfort ist spitze
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MERCEDES Die Intelligenz der sehr komfortablen E-Klasse spiegelt sich im komplexen Cockpit

_,w‘*\:o. R N e

geneigten Lehnen. Das Designo-Holz Magnolie (1178
Euro) tragt nicht ganz geschmacksswher Nadelstrelfen

Sonderllch melodids kllngt der 540 Liter Stauraum, blechern tonende = Wie bei der Konkurrenz sind die Sltze serlenmaB|g
drehmomentstarke Motor nicht AutomatikschlieBung (655 Euro) teilelektrisch einstellbar. lhr Komfort ist sehr gut

SKODA Neben seiner aktuellen Konkurrenz wirkt der Superb wie ein ungestiimer Rebell

So groB, dass seine Knie an die Vordersﬁze stoBen
konnten, ist kein Mensch. Das Cockpit wirkt etwas
bieder, ist aber bedienfreundlich arrangiert

Mit 220 PS geriet der 2.0 TSI beson-  Mit 625 Litern groBtes Volumen, Den Kuschelfaktor der Konurrenz bieten die
ders kréftig, zieht und dreht bestens dank Heckklappe gut zugénglich vergleichsweise hoch montierten Vordersitze nicht
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sich schon nach wenigen Metern. DATEN UND EEA-MESSWERTE
Denn leicht und zielgenau lasst sich Fahrzeugtyp BMW Mercedes Skoda
der E 200 durch Kurven jeder Art trei- 520i E 200 Superb 2.0 TSI
ben, mit viel Feedback in der Len- _ Luxury Line Exclusive L&K
kung und dem steten Gefiihl bester Antrieb : : : :
Sicherheit. Motorbauart/Zylinderzahl . Reihe/4 Reihe/4 Reihe/4
Dieses Gefithl ist durchaus berech- Hubraurm em 1997 1991 1984
. I Leistung KW (PS) 135 (184) 135 (184) 162 (220)
tigt, denn wer auf den entscheiden- bei 1/min 5000 5500 4500
den Seiten der dicken Preisliste die max. Drehmoment Nm bei 1/min 270 bei 1250 300 bei 1200 350 bei 1500
richtigen Kreuze gesetzt hat, kann Kraftiibertragung Hinterradantrieb Hinterradantrieb Vorderradantrieb
. . Achtgangautomatik Neungangautomatik Sechsgang-Doppel-
auf eine zurzeit konkurrenzlose kupplungsgetriebe
Sicherheits- und Komfortassistenz bis Testwagenbereifung vorn|  225/55R17Y 245/45R18Y 235/45R 18 W
hin zum teilautonomen Fahren ver- hinten 222/5% R17Y 275[/)40 IR 18Y 235/;_5 F}I_18 w
: : i oodyear unlop irelli
trauen. Auch bei den Anze_l_geoptlo Excellence Sport Maxx RT Cinturato P7
nen setzt Mercedes MafR3stibe. Das MaBe/Gewichte
Head-up-Display (1178 Euro) prdsen- Leergewicht/Zuladung kg 1653/572 1758/487 1532/518
tiert viele Informationen, und mittels Lénge x Breite mm 4907 x 1860 4923 x 1852 4861 x 1864
Lenkradtasten im Blackberry-Stil las- &m:jt ?pi%geln) x Hohe (21 0%)9281 464 (2022)9;91 468 (2082)8:11 468
- - S adstan mm
.Se? sich zum BelS.PI}ell NZ‘.’lgaU?gns Wendekreis links/rechts m 11,7/11,8 11,6/11,5 11,8/11,9
informationen zwischen die grofsen Gepéickraum IVDA 520 540 625/1760
Hauptinstrumente oder in den Dreh- Anhangelast/gebremst kg 750/2000 750/1900 750/2000
zahlmesser bugsieren, falls die Karte Innenbreite vorn/hinten mm 1535/1495 1505/1505 1510/1510
im Kingsize-Screen rechts nicht ge- Innenhéhe vorn/hinten mm 1020/970 1040/950 1040/940
niigt. Was manch einer fiir den Over- WL il s i Gl
T . . Verbrauch/Reichweite/CO0,
kill hélt, weil das haptische Feedback
NP X A Testverbrauch 1/100 km 9,6 9,6 9,0
der Tasten diirftig ausfallt, kickt ams-Eco 7.2 71 65
andere, wenn die nicht unkomplexe ams—gendler 9,7 9,6 9,1
: : ams-Sportfahrer 11,7 11,9 11,0
Bedienung .eliSt ﬁal gel.elf nt 1;t. q CO,-AusstoB im Test  g/km 223 223 209
_Bel so viel E ektronik, l?a rdyna- NEFZ-Verbrauch 1/100 km Super Super Super
mik und Federungsgiite, die nur bei ) Stadt/iiber Land/gesamt 8,1/4,7/6,0 7,6/4,9/5,9 7,8/5,3/6,2
kleinen Stof3en schwichelt, gerit der Meter Schadstoffeinstufung Euro 6 Euro 6 Euro 6
Antrieb fast aus dem Fokus. Doch zu | . . C0,-AusstoB (NEFZ) g/km 139 132 142
dem Vierzvlinder. der standardmiRi liegen beim Superb Effizienzklasse B B C
Y ? ,g mit warmer Bremse Tankinhalt | 70 66" 66
der Neunstufen-Wandlerautomatik zwischen Tempo Reehwaia it 729 687 733
zuarbeitet, ist einiges zu sagen. Zu 130 und 0. Beim Beschleunigung/Hichstgeschwindigkeit
loben ist sein Verbrauch von nur 9,6 BMW sind es Beschleunigung s
Litern und sein diskretes Nuscheln 60.8. bei 0 80 km/h 5,3 6,1 5,3
bei 1 T . . nur 60,0, beim 0-100 km/h 7.9 9,0 7,2
el konstantem Tempo mit wenig | |ercedes gar nur 0—120 km/h 11,4 13,0 94
Last. Da bietet der E 200 — auch we- 56,6 Meter 0130 km/h 13,5 15,2 10,8
gen des 1309 Euro teuren Akustik- 8- 138 Emjn ;?g ;Zg 12’3
Komfort-Pakets mit Isolierglas — un- 0 B 400 mm 157 165 152
erreichten Reisekomfort. Zwischenspurt s ’ ' '
Doch beim Hochdrehen erhebt der 60 — 100 km/h 46 5,1 33
Viersylindersine knurige Stmme N 2 5
iiber Gebiihr, und das Getriebe scheint Brem s‘?w oge Y
so stolz auf seine vielen Génge zu aus 100 km/h kalt m 3.9 340 37,2
sein, dass es die moglichst oft wech- aus 130 km/h kalt/warm 61,9/60,8 57,1/56,6 62,6/64,2
seln will, wenn volle Beschleunigung aus 170 km/h kalt 104 98 108
gefragt ist. Dann geht es — nicht Innengerausche
bei 80 km/h letzter Gang 62 59 63
bei 100 km/h dB(A) 63 62 66
bei 130 km/h 67 66 70
VERBRAUCHSMESSUNG bei 160 km/h 71 70 72
Testverbrauch Fahrversuche
Zusammensetzung: Slalom 18 m TC/ESP ein/aus 63,3/63,8 64,0/64,2 63,6/64,4
Zgr"ﬁrggi';t(';ezr; tm)sche Fahrt vom Wohnort doppelter Spurwechsel km/h 133,3/137,0 132,4/134,2 131,1/132,9
o N Fahrdynamikbewertung <4 0 » < 0 » <4 0 »
R e rognders sparsam gefahrene Lenkprézision  indireku/direkt ° ° °
15% sportliche Fahrweise Balance unter-/bersteuernd [ J ( J [ J
mit haufig hohen ESP konservativ/sportlich o { ] o
Geschwindigkeiten Beherrschb.  leicht/anspruchsvoll [ [ J [ J
BMW | Merosdes. Skod Fahrzeugkonzept konservativ/sportl. [ ] [ ) [ )
v | Viefcedes)  okooa Kosten
5201 | E200  Superb Festkosten Euro
2.0TSI steuer 128,— 1 14,— 1 34,—
96 | 96 | 90 Haftpflicht 358,— 311,- 308,-
97 | 96 | 91 Teilkasko? 258,— 142~ 140,-
72 71 65 Vollkasko? 697,— 689,— 579~
Unterhaltskosten im Monat?
bei 15000 km/Jahr Euro 240, 244~ 218,-
bei 30000 km/Jahr Euro 418,— 440,— 388,—
Grundpreis Euro 47950, 46279,- 40990,
" TankgroBe optional (Serie 50 I); 2 ohne SB; ¥ mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust
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immer geschmeidig — gleich um drei
oder gar vier Ginge abwirts, ohne
dass der groRe Aufwand durch auf-
falliges Temperament gerechtfertigt
wiirde.

Skoda: Wo bleibt ihr?

Im Superb sieht das schon ganz
anders aus. Neben dem immensen
Raumangebot in der zweiten Reihe
und dem durch die Heckklappe bes-
tens zugdnglichen, dabei kombima-
Rig grofRen Kofferraum ist der Zwei-
liter-TSI die groRte Starke des Skoda.
Gut klingend, bissig am Gas hingend
und frei drehend, legt er auf Wunsch
mit niedrigstem Verbrauch (9,0 Liter)
ein Tempo vor, das die Konkurrenz
nicht mitgehen kann. Dabei unter-
stiitzt ihn ein schnell und treffsicher
agierendes Doppelkupplungsgetriebe,
das allerdings nur bis sechs zdhlen
kann und im Sport-Modus tibertrie-
ben hektisch arbeitet.

Geradezu ein Volltreffer ist der
Superb mit der Ausstattungslinie
Laurin & Klement fiir knapp 41000
Euro. Sie enthdlt so viel an Ausstat-
tung, dass sich bei vergleichbarer
Konfiguration gegeniiber der Kon-
kurrenz eine Ersparnis ergibt, die
locker fiir einen Kleinwagen reicht.

In anderer Beziehung zeigt sich
der Skoda nicht ganz so superb: Die
Federung etwa arbeitet trotz serien-
maiRiger Verstellddmpfer vergleichs-
weise holprig, der Fahrersitz ist
eigentiimlich hoch positioniert und
bietet relativ wenig Seitenhalt. Die
leichtgingige Lenkung wiederum
meldet etwas diffus zuriick, und die
Fahrgerdusche sind gut, aber nicht
bestens gedimmt.

Doch ehe nun ein falscher Ein-
druck aufkommt: Fiir sich betrachtet
bietet der einwandfrei bedienbare
Skoda eine ganze Menge. Der BMW
und der Mercedes spielen ihn aller-
dings bei vielen Details aus, die zu
perfektionieren wohl jenen Aufwand
erfordert, der ihre hoheren Preise
erkldren kann. Mit dem Relativieren
hat es jedoch ein Ende bei der Leis-
tungfdhigkeit der Bremsen. In diesem
Punkt faillt der Superb deutlich ab ins
Mittelmal3, benétigt zum Beispiel aus
170 km/h zehn Meter mehr als der
Mercedes und vier Meter mehr als der
BMW.

In der Eigenschaftswertung kann
der Skoda das Premium-Duo letztend-
lich nicht knacken, iiber den Preis
reicht es aber am Ende fiir einen gu-
ten zweiten Platz. Eine kleine Uber-
raschung also, immerhin.

Text: Michael Harnischfeger
Fotos: Arturo Rivas
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(1) MERCEDES

Das teuerste Auto
gewinnt souveran.
Komfort und
Sicherheit sind
sehr gut, die Fahr-
dynamik kommt
auch nicht zu kurz.
Der Antriebsstrang
strahlt am we-
nigsten hell.

(2) SKODA
Raumangebot,
Bedienkomfort und
Preisgestaltung
des Skoda sind
spitze, der Antrieb
ebenfalls. Beim
Komfort hapert es
jedoch, und die
Bremsen zeigen

zu wenig Biss.

(3) BMW

Der agile und
komfortable Flinfer
ist in die Jahre
gekommen. Beim
Thema Assistenz
sieht er gegen den
Mercedes kein
Land, von unten
kontert ihn der
billige Skoda aus.

ERGEBNISSE
Fahrzeugtyp Mercedes E 200 |Skoda Superb 2.0 BMW 520i
(Maximalpunktzahl) Exclusive TSIL&K Luxury Line
Karosserie
Raumangebot (20) 1 1 10
AuBenabmessungen (10) 4 4 4
Kofferraum (15) 7 1 7
Zuladung (10) 6 6 7
Variabilitat/Funktionalitat (10) 7 9 7
Instrumente/Anzeige (5) 5 4 5
Bedienung (10) 9 9 10
Rundumsicht (10) 7 7 7
Qualitdtsanmutung (10) 9 9 9
Summe (100) 65 70 66
Sicherheit
Sicherheitsausstatt./-assistenz ~ (40) 28 15 17
Licht (10) 9 9 9
Bremsweg kalt (100 km/h) (10) 7 2 4
Bremsweg kalt (130 km/h) (5) 4 1 2
Bremsweg warm (130 km/h) (10) 8 1 5
Verzdgerung (170 km/h) (5) 5 4 4
Pedalgefiihl (5) 5 5 5
Fahrsicherheit (15) 14 14 14
Summe (100) 80 51 60
Komfort
Federungskomfort (25) 22 18 20
Sitze vorn (15) 14 12 14
Sitze hinten (10) 8 9 8
Multimedia (20) 18 16 19
Komfort-Assistenzsysteme (10) 10 6 8
Klimatisierung (10) 9 8 10
Innengerdusch-Messwerte (5) 5 4 4
Gerduscheindruck (5) 5 4 4
Summe (100) 91 77 87
Antrieb
Laufkultur (10) 7 9 8
Durchzugskraft (10) 6 7 6
Leistungsentfaltung (5) 2 4 3
Schaltung/Getriebeabstufung (10) 8 8 9
Beschl./Hichstgeschwindigkeit  (15) 7 8 7
Zwischenbeschleunigung (5) 2 4 3
Testverbrauch (20) 7 8 7
Lademadglichkeiten (10) - - -
Reichweite Elektro (10) - - -
Reichweite (5) 4 4 4
Summe (100) 43 52 47
Fahrverhalten
Fahrdynamik (20) 9 9 9
Handling/FahrspaB (25) 22 19 23
Lenkung (20) 19 16 19
Wendekreis (10) 2 1 1
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 10 11 10
Geradeausl./Windempf. (10) 10 9 9
Summe (100) 72 65 n
Umwelt
Well-to-Wheel-CO,-Emission (30) 12 14 12
Emissionen nach NEFZ (15) 10 10 10
Stand- und Fahrgerdusch (5) 2 4 3
Summe (50) 24 28 25
Eigenschaftswertung (550) 375 343 356
Kosten
Grundpreis* (25) 15 25 15
Ausstattung* (10) 0 10 1
Aufpreisgestaltung (5) 3 4 3
Wiederverkaufschancen (10) 8 6 7
Festkosten fiir 5 Jahre* (10) 10 10 9
Wart./Reparatur 100 000 km* (15) 13 15 15
Kraftstoffkosten 100000 km* (15) 14 15 14
Garantie (10) 5 5 5
Summe (100) 68 90 69
Gesamtwertung (650) 443 433 425

* Bester erhalt volle Punktzahl
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